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Rapport frian det 9:e motet med IMO:s Sub-
Committee on Carriage of Cargoes and Containers
(CCC9)den 20 — 29 september 2023

Viktigare hdndelser och resultat som uppnaddes under métet:

e Motet vidareutvecklade de interimistiska riktlinjerna for vitgas som
fartygsbrénsle

e Motet vidareutvecklade de interimistiska riktlinjerna for ammoniak
som fartygsbrénsle

e Motet vidareutvecklade de interimistiska riktlinjerna for anvandning
av brinslen med lag flampunkt, vilka berdknas slutforas under 2024
vid CCC 10.

e Motet slutforde arbetet med de interimistiska riktlinjerna for
anvinding av LPG som fartygsbrinsle, vilka forvédntas godkénnas pé
av MSC 108.

e Motet reviderade de intermistiska rekommendationerna for transport
av flytande vitgas i bulk, som forvéntas godkénnas av MSC 108.

e Motet arbetade med att dndra resolution A.1050(27) (Revised
recommendations for entering enclosed spaces aboard ships) och
arbetet fortsatter intersessionellt med malet att anta dem vid
Assembly 34 (2025).

e Motet arbetade med dndringar till IMSBC-koden, vars utgava 08-25
och arbetet kommer fortsitta vid CCC 10.

e Motet arbetade med dndringar till IMDG-koden, vars utgava 42-24
kommer att antas av MSC 108.

e Ms. MaryAnne Adams (Marshall Islands) atervaldes till
ordforandefor CCC for ar 2023. Mr. David Anderson (Australien)
atervaldes tillvice-ordforande.
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Svensk delegation vid CCC 9:

Henrik Tunfors, Transportstyrelsen, delegationsledare
Anna Bizzozero, Transportstyrelsen

Caroline Petrini, Transportstyrelsen

Sai Mohebbi, Transportstyrelsen

Helena Ragnarsson, Transportstyrelsen.

Mattias Hornquist, Transportstyrelsen
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Allmant

CCC hall sitt 9:e mote 20-29 september 2023. CCC 9 leddes av Ms. M.
Adams fran Marshall Island.

Chefen for IMO:s Maritime Safety Division, Ms. Heike Deggim holl ett
inledningsanforande dar han tog upp aktuella fragor och kommenterade det
véntade arbetet under motesveckan.

Nuvarande ordférande och viceordforande dtervaldes for 2023. Under
CCC 9, parallellt med forhandlingarna i plenum, sammantrddde f6ljande
grupper med deltagande av angivna personer ur den svenska delegationen:

- Working Group on Development of Technical Provisions for Safety of
Ships using Alternative fuels (agendapunkterna 3, 10, 13 and 14):
bevakades av Sai Mohebbi.

- Drafting Group on amendments to the IMDG Code (agendapunkt 6):
bevakades av Helena Ragnarsson och Mattias Hornquist.

Denna rapport &r inte en fullstdndig redogorelse for vad som intrdffade och
beslutades vid mdtet utan omfattar enbart de punkter som beddms vara av
sarskilt intresse. For en fullstdndig redogorelse hdnvisas till den officiella
rapport som aterfinns i dokument CCC 8/18. Detta dokument liksom &vriga
motesdokument finns att tillgé via Transportstyrelsen/sjo- och
luftfartsavdelningen.

Rubrikerna och numreringen foljer méotets dagordning.

1. Adoption of the agenda

Agendan (CCC 9/1) godkindes, list of documents (CCC 9/J/2) noterades
och man kom Overens om att den preliminira tidtabellen (CCC 9/J/3) skulle
anvéndas. Efter detta fick foljande grupper borja arbeta innan deras fragor

behandlats i plenum, utifrdn de prelimindra instruktioner som fanns 1
CCC9/1/4):

- Working Group on Revision of Resolution A.1050(27)
(agendapunkt 8)

- Drafting Group on Amendments to the IMDG Code 8agenapunkt 6)

- Drafting Group on Revision of the Interim Recommendations for
Carriage of Liquefied Hydrogen in Bulk (agendapunkt 7).
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2. Decisions of other IMO bodies

Outcome of Outcome of MSC 106, C 128, MEPC 79 and MSC 107,
PPR 9 and MEPC 80

Dokument CCC 9/2 och CCC 9/2/1 noterades och skulle beaktas under de
relevanta agendapunkterna under moétets gang.

Outcome of PPR 10 — Maritime transport of plastic pellets

Under denna agendapunkt, dir uppdraget var att ge dterkoppling pa det
utkast till cirkuldr med rekommendationer som PPR 10 skickat till CCC 9
(se bilaga 9 till PPR 10/18/Add.1) behandlades dokument CCC 9/2/1,
CCC 9/2/2, CCC 9/2/3 och CCC 9/2/4 tillsammans med dokument
CCC 9/J/7 (Chair’s note som étergav texter ur PPPR-rapporten samt
namnda cirkulér).

Motet noterade forst beslutet frain MEPC 80 om att frdgan ska hanteras i tva
steg, forst ska man utveckla rekommendationer for transport av plastpellets,
och baserat pa dessa — och erfarenheter fran anvéindningen av ndmnda
rekommendationer kan man utveckla och besluta om tvingande atgarder
(genom MARPOL).

Forst diskuterades CCC 9/2/3 med Frankrikes forslag pa text till cirkuléret.
Det f6ljde en lang diskussion dér bade stod oro uttrycktes for FR:s forslag,
oro bland annat for detaljeringsggraden och for hur delar av texten
implicerar att det kommer tvingande atgirder 1 framtiden, stod bland annat
for tillagget om “accidental leaks” ndgot som exvis SE uttryckte.

Avseende dokument CCC 9/2/2 (DGAC et al) och CCC 9/2/4 (Germany et
al) s& var en av knédckfragorna hur fragan kan regleras och dir uttryckte de
flesta stod for alternativ 3 1 CCC 9/2/4 (New UN number for plastic pellets
in class 9, applicable to sea mode only) Avsende fragan i CCC 9/2/2 om att
referera till IMDG-koden sé fick det inte stod.

Ordforanden understrok att CCC bara ska ge sina rekommendationer och att
som en del av denna process sétta ihop ett svar till PPR, CCC fattar inga
beslut i sammanhanget — det dligger PPR. I slutdndan besldts att inte ta in
nagra av de forslag till andringar av (ffa para 1.1) i cirkulédret som forts fram
1 CCC 9/2/1 och CCC 9/2/4. Déaremot, sasom SE ocksa framfort, togs vissa
texter i CCC 9/2/2 in i det svar som CCC ska skicka till PPR, ndmligen de i
para 39-44.

Ukraina

Ukraina inledde denna del med ett anférande om hur Ryssland utdvar
patryckningar genom att inte forléinga Black Sea Grain Agreement, vilket
riskerar att kasta ut vérlden i en hungerskris. Flera andra stater (inkl. SE)
gjorde uttalanden till stod for Ukraina och det Ukrainska folket samt
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fordomde Rysslands invasion och dess systematiska attacker mot sjofart och
dess infrastruktur, medan Ryssland aterigen hdnvisade till att de som uttalat
sig inte hade grund for sina pastaenden.

3. Amendments to the IGF Code and development of guidelines
for alternative fuels and related technologies

Correspondence Group report

Denna agendpunkt inleddes med korrepondensgruppsrapporten (CCC 9/3 +
CCC 9/3Add.1) som Tyskland introducerade. Métet godkidnde rapporten.

Avseende action requested (punkt 1) noterades de relaterade dokumenten
CCC9/3/11, CCC 9/3/12 samt CCC 9/INF.15, CCC 9/INF.17 och
CCC 9/INF.18 som alla skickades till arbetsgruppen for behandling och
prioritet pé att slutfora riktlinjerna for vétgas (baserat pa bilaga 1 till CCC
9/3).

Avseende punkt 2, nér det giller brinslen med lag flampunkt (LFF)
behandlades ICS dokument CCC 9/3/10 och éven denna del skickades till
arbetsgruppen for behandling, dock med ldgre prioritet (baserat pa bilaga 2
till CCC 9/3). Avseende punkt 3 noterades de relaterade dokumenten
CCC9/3/1,CCC 9/3/2, CCC 9/3/13, CCC 9/3/14, CCC 9/INF.7,

CCC 9/INF.16 och CCC 9/INF.27 som alla skickades till arbetsgruppen
for behandling for att slutfora riktlinjerna for ammoniak (baserat pa bilaga
4-7 till CCC 9/3).

Se bilaga 1 f6r genomgéng av hiandelserna i arbetsgruppen. Rapporten
(CCC 9/WP.3) godkindes sedermera i plenum.

The work plan for the IGF Code

Under denna agendapunkt diskuterades dokument CCC 9/3/4, CCC 9/3/6,
CCC 9/3/7 och CCC 9/INF.23.

Ordforanden foreslog att alla dokumenten skulle noteras av arbetsgruppen I
kontexten att uppdatera arbetsplanen.

Se bilaga 1 for genomgéng av héndelserna i arbetsgruppen. Rapporten
(CCC 9/WP.3) godkindes sedermera i plenum.

4. Review of the IGC Code

Marshalldarna introducerade dokument CCC 9/4, rapporten frin den
korrespondensgrupp (CG) som arbetat med dndringar till IGC- och IGF-
koderna (bland annat for att introducera Liquefied Petroleum Gas, LPG,
som brénsle). Rapporten godkéindes och vidarebefordrades till
arbetsgruppen for hantering.
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P& fragan om hur man ska introducera mdjligheten att anvdnda LPG som
brénsle — och mot bakgrund av att industrin behdver vagledning redan nu —
sa beslot motet att riktlinjer &r rétt interimistiskt angreppssitt, men att
tydliga regler behovs pa sikt (samtidigt som LPG-last &r tillatet som brinsle
enligt 16.9.1 1 IGC-koden).

Angaende frdgan om begransad riskbedomning vid placering av LPG-tankar
utanfor tankrum sa fick det forslaget stod.

Betriaffande fragan om huruvida sk. ”High manganese steel” ska kunna
anvindas i samband med ammoniak (dokument CCC 9/4/1 och INF.19
bada frdn Sydkorea), s& vidarebefordrades dven dessa dokument till
arbetsgruppen for behandling.

Vidare hanterades dokument CCC 9/4/9 (Belgium et al) som kommenterade
pa CG-rapporten. Dokumentet fick generellt stdd men man ville att inte bara
ammoniak skulle diskuteras utan ett bredare angreppssitt sé att 4ven andra
brinslen 4n ammoniak kan undantas fran forbudet i regel 16.9.2 i IGC-
koden.

Nir det gidller frdgan om att ta fram ett sk. check monitoring sheet for
andringarna av IGC-koden (dokument CCC 9/4/4 och CCC 9/4/5, bada
Liberia) och att skapa separata konsolideringar (1983, 2014 och 2016 samt
att inkorporera befintliga MSC-cirkuldr med tolkningar, sa fick IMO-
sekretariatet i uppdrag att undersdka mojligheten och aterkomma.

Motet beslutade i1 korthet att etablera arbetsgruppen (WG 2, Working Group
on Amendments to the IGF Code and review of the IGC Code) med
uppdraget att, dels arbeta med frdgan om “High manganese steel”, och
fyllnadsgrad i LPG-tankar, samt med &ndringar till IGC- och IGF-koderna
baserat pa foljande dokument: CCC 9/4, CCC 9/4/1, CCC 9/4/2,
CCC9/4/3, CCC 9/4/4, CCC 9/4/5, CCC 9/4/6, CCC 9/4/7, CCC 9/4/8
och CCC 9/4/9 samt CCC 9/INF.19 och CCC 9/INF.24.

Sverige var inte representerade i arbetsgruppen. Rapporten (CCC 9/WP.4)
godkéndes sedermera i plenum.

5. Amendments to the IMSBC Code and supplements

Amendments to the IMSBC Code and supplements
Report of E&T 37 and the related documents

Agendapunkten inleddes med att Japan (Dr. Ota) introducerade dokument
CCC 9/5, rapporten fran E&T 37 (IMSBC) som godkéndes med reservation
for actions 6.1.1 (Fish meal), 6.1.6 (Coal), 6.1.8 (breathing apparatur) och
6.1.9 (Iron ore) som hade kommenterande dokument.
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Avseende "FISH MEAL” (fiskmjol) hade Chile/Peru i dokument CCC
9/5/14 foreslagit att, i motsats till E&T 37, inte &dndra klassningen av
fiskmjol fran klass 9 till MHB (SH). SE stodde E&T:s konklusion. Liksom
flera andra stater som menade att underlaget 1 9/5/14 inte var tillrackligt
underbyggt och Efter en 1ang diskussion beslutades motet att inte dndra i
utkomsten fran E&T 37 och att intresserade stater uppmuntrades till att
skicka in nya forslag och mer vetenskapliga underlag till E&T 40. En mojlig
utkomst av E&T 40 ir att utfarda ett cirkuldr som fortydligar laget.

Angaende "COAL” (6.1.6) hade Australien i dokument CCC 9/5/13 gett en
uppdatering av diskussioner som forts med andra stater om att klassificera
kol som MHB (SB) och att f4 en ny agendapunkt for detta. Motet kunde inte
enas om forslaget nu, men uppmanade Australien och andra intresserade
stater att terkomma 1 framtiden.

Naér det géller fragan om ’self-contained breathing-apparatuses”, SCBAs,
(6.1.8) behandlades IACS dokument CCC 9/5/6 med forslag om att ta bort
kravet pa extra andningsapparater for vissa produkter i IMSBC-koden, med
hinvisning till att kravet redan finns i SOLAS vilket kan leda till trippla
uppséttningar apparater. Det noterades dock att &ven om SOLAS (regel II-
2/19.3.6.2) kriaver SCBAs sa giller det bara for DG 1 fast form som har ett
UN-nummer, vilket innebdr att ytterligare krav pd SCBAs ar relevant exvis.
vid transport av ”group B cargoes”, varfor métet i princip godtog forslagen i
CCC 9/5/6, forutom for FERROSILICON, och vidarebefordrade
dokumentet till E&T 40.

Forslaget frdn E&T 37 angdende IRON ORE PELLETS (6.1.9) godkéndes
utan diskussion, liksom Ovriga fragor relaterade till IMSBC-koden varfor
motet uppdrog till E&T 40 att forbereda utkastet till Andringar (utgava
08-25) vilka sedan kan beredas av CCC 10 for slutligt antagande av

MSC 109.

Amendments to the existing individual schedules and provisions in
the IMSBC Code

Foljande dokument fick stdd i princip och vidarebefordrades till E&T 40 for
behandling: MSC 107/17/1, MSC 107/17/2, CCC 9/5/9, CCC 9/5/15.

Det enda dokumentet som inte vidarebefordras var Kinas forslag i

CCC 9/5/10 (Proposal to amend 4.2 of the IMSBC Code regarding the
cargo information to be provided by the shipper and the sample cargo
declaration form), vilket fick stod i princip men som ansags kréva en ny
agendapunkt (output).

Proposals for new individual schedules

Foljande dokument fick stdd i princip och vidarebefordrades till E&T 40 for
behandling under framtagandet av utkast till utgava 42-24 av IMSBC-
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koden: CCC 9/5/2 och CCC 9/INF.11-12, CCC 9/5/3 och

CCC 9/INF.13-14, CCC 9/5/4 och CCC 9/INF.6, CCC 9/5/5 och
CCC 9/INF.15, CCC 9/5/7 och CCC 9/INF.20, CCC 9/5/8 och
CCC 9/INF.21, CCC 9/5/11, CCC 9/5/17 och CCC 9/INF.22.

6. Amendments to the IMDG Code and supplements

Report of E&T 38 and the related documents

Inledningsvis noterades att MSC 105 hade antagit dndring 41-22 av IMDG-
koden, som forvintas trdda i kraft den 1 januari 2024.

E&T 38 som trédffades tidigare under aret (20-24 mars) instruerades av
CCC 8 att forbereda utkast till &ndringar av IMDG-koden (utgava 42-24)
samt utkast till redaktionella korrigeringar av IMDG-koden (utgéva 41-22).

Under agendapunkten diskuterade CCC 9 fragor som ska behandlas vidare
av drafting-gruppen och E&T 39 och gav instruktioner till dessa. Drafting-
gruppen mottes under CCC 9 och E&T 39 moéts veckan direkt efter CCC 9.
E&T 39 kommer att slutfora arbetet med dndringar av IMDG-koden (utgéva
42-24) och hinskjuta dessa till MSC 108 (2024) for antagande.

Diskussionerna kring transport av kol fortsatte. Vid E&T 38 enades man
gillande vissa fragestéillningar, medan vissa kvarstod. Man tog fram
andringsforslag (CCC 9/6, annex 5) och ldmnade dessa inom hakparenteser.
Till CCC 9 inbjods dérfor intresserade medlemsldnder och organisationer att
tillhandahalla ytterligare forslag. Moétet diskuterade dokumenten
CCC9/6/4, CCC 9/6/5 och CCC 9/6/12 och efter dvervigande instruerades
drafting-gruppen att fortsétta ta fram dndringsforslag till IMDG-koden samt
overviga om en korrespondensgrupp behdver upprittas for att slutfora
arbetet.

Motet diskuterade dven dokument CCC 9/6/14 om stabiliserande &mnen dér
forslaget var att invédnta de granskningar och stdllningstaganden som gors
inom UNTDG innan eventuella dndringar infors i IMDG-koden. Efter
overviagande inbjods intresserade medlemslidnder och internationella
organisationer att tillhandahalla ytterligare forslag i denna fraga till ett
framtida mote.

Vidare behandlades dokument CCC 9/6/13 om revidering av vissa delar av
kolumn 17 1 farligt godslistan i IMDG-koden samt om en eventuell
genomgang av hela kolumn 17 4r nédvéndig. Man enades om att skicka
fragan till E&T 39 f6r vidare 6verviagande 1 samband med fardigstéllandet
av dndring 42-24.

Man enades dven om att MSC/Circ.506/Rev. 1, Container packing
certificates/vehicle packing declarations, ska tas bort fran supplementet till
IMDG-koden.
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Avslutningsvis dokument CCC 9/6/3 fran IAEA och WNT]I, i vilket man
onskade ett yttrande frdn CCC 9 gillande en eventuell ny definition
relaterad till sj6transport, fick inte stodd och WNTI uppmanades att
aterkomma med ytterligare information i fragan till CCC 10. Den nya
definitionen ska upplysningsvis ingd i nésta revision av IAEA's [SSR-6
(Rev.1)] "Regulations for the safe transport of radioactive material”.

Report of the Correspondence Group on the Review of Transport
Provisions for Vehicles

Den for SE viktiga frdgan om transport av fordon inleddes med
korrespondensgruppsrapporten om revidering av transportbestimmelser for
fordon (dokument CCC 9/6/1). Trots ett omfattande arbete lyckades inte
korrespondensgruppen enas géllande de “’terms of reference” som togs fram
vid CCC 8. SE har deltagit i korrespondensgruppen och pépekade att det har
funnits svérigheter att nd konsensus i manga fragor eftersom det inte har
funnits négra distinkta forslag att dverviga under overldggningarna. SE
patalade ocksa problematiken med att det under arbetets gang bildades en
undergrupp inom korrespondensgruppen (dir SE inte deltog) och att allt 1
rapporten darfor fortfarande ska vara 6ppet for diskussion.

SE framforde ocksa att den 1 rapporten foreslagna definitionen for used
vehicles” borde delas upp i ”in use vehicles” och "used vehicles”. Dessa
definitioner skulle bada omfatta anvédnda fordon, men de skulle utgéra olika
risker ur brandsékerhetssynpunkt. Detta uttalande fick stod av bl.a DE, ES
och ICS. Under diskussionerna gavs omfattande stod frdn medlemsldnderna
(aven SE) till att korrespondensgruppen aterupprittas och att detta arbete
ska ske parallellt och i samarbete med SSE. Fragan skickades till drafting-
gruppen for att dvervigande gillande om korrespondensgruppen ska
ateruppréttas och, i sa fall, ta fram forslag pa “terms of reference”.

Proposals related to amendment 42-24

Denna del inleddes med dokument CCC 9/6/2 om att ersétta
sarbestimmelse TP1 med TP2 (gdllande UN-tankar) for vissa vitskor med
egenskaper enligt 4.1.2.9.3 1 IMDG-koden. Det framfoérdes synpunkter om
att frigan bor hdnforas till UNTDG framfordes. Man enades om att skicka
fragan till E&T 39 for vidare behandling.

Aven dokument CCC 9/6/6 med forslag om att fortydliga paragraf 7.2.6.1 i
IMDG-koden eftersom denna kan feltolkas. Synpunkter framfordes géllande
bade att man ansag att ett fortydligande behovdes och inte behdvdes.
Forslaget fick dock generellt stod och man enades om att skicka fradgan till
E&T 39 for vidare 6verviagande och inforande 1 dndring 42-24.

Vidare behandlades dokument CCC 9/6/7 om éndring av IMDG-kodens
bestimmelse 5.4.3.1 d& enbart en stuvningsplan anvénds vid transport av
farligt gods och vattenférorenande &mnen (marine pollutants). Man kom
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fram till att syftet med en stuvningsplan behdvde klargdras och sarskilt
huruvida en stuvningsplan kan ersitta ett manifest. Dokumentet skickas till
E&T 39 for vidare overvéigande.

Sedan behandlades dokument CCC 9/6/8 och CCC 9/6/10 om éndring av
IMDG-koden géllande stuvning och separering av ESS:er (litiumbatteri-
energilagringssystem). Synpunkter framkom géllande att utokning av
ventilationen vid en eventuell brand kanske inte dr rétt vig att g och DE
foreslog istéllet att en mojlig vig kan vara att dessa ESS:er enbart far stuvas
pa déck (stuvningskategori C). Man enades om att skicka fragan till E&T 39
for vidare overvidgande och eventuellt inforande 1 &ndring 42-24.

Gillande dokument CCC 9/6/9 med forslag till &ndringar av
transportvillkoren i IMDG-koden for FROKAKOR med hiinsyn till de
kommentarer som framkom vid CCC 8 samt det kommentarenade
dokumentet CCC 9/6/11, framfordes & ena sidan synpunkter om att fragan
borde hdnforas till UNTDG, och a andra sidan synpunkten att den
omstdndigheten att dessa frokakor dr undantagna enligt IMSBC-koden inte
automatiskt bor medfora att de borde vara undantagna enligt IMDG-koden.
Motet enades om att vidarebefordra dokumenten till E&T 39 for vidare
overviagande i syfte att komma med rad till CCC 10.

Etablering av en draftinggrupp

Slutligen etablerades drafting-grupp for IMDG-fragor (DG 1) for att bland
annat omhénderta de beslut som tagits i plenum att behandla kvarvarande
fragor fran E&T 38 samt att Gvervdga om korrespondensgruppen om
revidering av transportbestimmelser for fordon ska &teruppréttas och om sa
ar fallet ta fram “terms of reference” for denna. Se bilaga 2 f6r en mer
detaljerad rapport fran drafting-gruppen (DG 1). Rapporten (CCC 9/WP.7)
godkéndes sedermera i plenum.

7. Revision of the Interim recommendations for carriage of
liquefied hydrogen in bulk

Det fanns bara ett dokument att behandla under denna agendapunkt,

CCC 9/7 fran Australien et al, med forslag till rekommendationer f6r
transport av flytande vétgas i bulk. Dokumentet fick generellt stod och
skickades till en drafting-grupp (Drafting Group on Revision of the Interim
Recommendations for Carriage of Liquefied Hydrogen in Bulk) for bereda
ett utkast till rekommendationer som sedemera godkéndes for vidare
godkidnnande av MSC 108.

8. Revision of resolution A.1050(27) to ensure the safety of
personnel entering enclosed spaces on board ships
Agendapunkten inleddes med att Japan gav en muntlig uppdatering av laget
med arbetet och menade att bilagan till dokument CCC 9/8/2 bor vara
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grunden for diskussionerna. Efter en kort diskussion beslutades att alla
dokument: CCC 9/8, CCC 9/8/1, CCC 9/8/2, CCC 9/8/3, CCC 9/8/4, CCC
9/8/5, CCC 9/8/6, CCC 9/8/7, CCC 9/8/8 samt INF.3, INF.4, INF.5, INF.6,
INF.9 och INF.10 vidarebefordrares till arbetsgruppen (Working Group on
Revision of Resolution A.1050(27)) for att slutfora arbetet. Arbetsgruppen
skulle dven beakta dokument CCC 9/13/1 och se hur arbetet pa bista sétt
kan omhénderta dven den minskliga dimensionen (Human element) samt
om det behover etableras en korrespondensgrupp.

Det utkast till &ndringar av resolution A.1052(27) som arbetsgruppen
levererade godkindes sedermera av motet. Sverige var inte representerade i
arbetsgruppen. Rapporten (CCC 9/WP.5) godkindes sedermera i plenum.
Det etablerades i samband med detta en korrespondensgrupp som ska arbeta
vidare med frdgan och rapportera till CCC 10.

9. Consideration of reports of incidents involving dangerous
goods or marine pollutants in packaged form on board ships or
in port areas

Ordforanden och sekretariatet informerade bland annat om att MSC 105
godkidnde MSC.1/Circ.1649 (Guidelines for the implementation of
inspection programmes for cargo transport units) och uppmanade staterna
att implementera desamma. I detta sammanhang informerade Sekretariatet
om uppdateringar av GISIS-modulen for rapportering géllande just CTU-
inspektioner i enlighet med ndmnda cirkuldr samt om ett samarbete med
FAO/International Plant Protection Convention (IPPC) med fokus pa
transport av vaxter i containrar.

Vidare noterades dokument CCC 9/INF.2 (Sekretariatet), innehéllande
konsoliderade resultat frdn 2022 ars containerinspektionsprogram.

10. Unified interpretation of provisions of IMO safety, security
and environment-related conventions

Inledningsvis behandlades IACS dokument CCC 9/10 (Unified
interpretation of provisions of IMO safety, security and environment-related
conventions) som inte fick stod och samma utkomst fick IACS dokument
CCC 9/10/1 med tolkningar avseende IGC-koden. Dokument CCC 9/10/2
(ocksé IACS) med tolkningar (U]I) till IGC-koden inneholl flera olika
forslag. NO ansdg att alla forslagen skulle arbetas in 1 IGC-koden, medan
andra, inklusive SE, menade att vissa forslag kunde bli tolkningar: forslag A
(para 11-12) diskuterades av arbetsgruppen; forslag B (para 18-19)
godkéndes som en Ul forslag C till arbetsgruppen; forslag D (para 43-44)
varken Ul eller dndring till IGC-koden; forslag E (para 50-51) éndring till
IGC-koden; forslag F (para 59-60) dndring till IGC-koden.

Dokument CCC 9/10/3 (Sydkorea) fick inte stod dd man menade att de var
for tidigt varfor dokumentet far vénta pa slutlig behandling (kept in
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abeyance) och inte heller Kinas forslag i dokument CCC 9/10/4 avseende
regel 10.2.4 1 IGC-koden fick stod, varken som UI eller éndring av IGC-
koden.

11. Biennial status report and provisional agenda for CCC 10

Allmant

Motet noterade att MSC 107 hade godkint tva nya outputs, en pa post-
biennial agenda, "Revision of the Revised guidelines for the preparation of
the Cargo Securing Manual (MSC.1/Circ.1353/Rev.2), vilket CCC far tva
moten pé sig att fullgdra, och en pa biennial agenda for 2024-2025,
”Development of measures to prevent the loss of containers at sea”, vilket
CCC ska ha fullgjort senast 2025.

Biennial status report and proposed biennial agenda

Med utgédngspunkt i CCC 9/WP.2 behandlade motet den tvaariga
statusrapporten (bilaga 1) och den foreslagna agendan for 2024-2025
(bilaga 2).

Proposed provisional agenda for CCC 10

Vidare forbereddes och godkéndes utkastet till agenda for CCC 10 (bilaga 3
till CCC 9/WP.2), for slutligt godkdannande av MSC 108 och MEPC 81.

Correspondence groups established at the session
Foljande korrespondensgrupper som ska rapportera till CCC 10 etablerades:

- Development of technical provisions for safety of ships using
alternative fuels and related technologies (agendapunkt 3);

- Amendments to the IGF Code and review of the IGC Code
(agendapunkterna 3 och 4);

- Review of transport provisions for vehicles (agendapunkt 6);

- Revision of resolution A.1050(27) (agendapunkt 8).

Intersessional meetings

Motet noterade att MSC 107 hade godként tva intersessionella moten med
E&T Group, bada for revideringen av IMSBC-koden, ett under varen 2024
och ett direkt efter CCC 10.

Vidare foreslogs att det etableras en intersessionell arbetsgrupp for
alternativa brinslen (Amendments to the IGF Code and development of
guidelines for alternative fuels and related technologies) som, om MSC 108
godkéinner den, ska sammantridda veckan innan CCC 10, den 9-13
september 2024.

12 (25)
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Nasta mote med CCC
Preliminéra datum for ndsta mote med CCC &r 16-20 September 2024.

12. Election of Chair and Vice-Chair for 2024

Ms. MaryAnne Adams (Marshalldarna) dtervaldes som ordférande for 2024,
liksom Mr. David Anderson (Australien) som vide ordférande.

13. Any other business
Dokument CCC 9/13/1 (Human element) behandlade under agendapunkt 8
och foljande dokument noterades: CCC 9/13 + CCC INF.25; CCC 9/13/3;
CCC 9/13/4; CCC INF.26.
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Bilaga 1 Amendments to the IGF code and development of
guidelines for alternative fuels and related
technologies, agenda item 3 (WG 1)

Datum: 2023-09-20--2023-09-28
Svensk deltagare: Sai Mohebbi

Fardigstallande av interimistiska riktlinjer for vatgas och ammoniak
som fartygsbransle

Ordforande for arbetsgruppen var Christian Allgeier fran Tyskland. Intresset
for detta arbete beddmdes vara stort eftersom 37 MS och 14 organisationer
samt EC var ndrvarande pa plats. Arbetsgruppen hade fatt féljande
instruktioner efter forhandlingar i plenum:

1. Vidareutveckling av riktlinjer for vétgas som fartygsbrinsle med
malsittning att fardigstélla.(prio. 1)

2. Vidareutveckling av riktlinjer for ammoniak som fartygsbrinsle med
malsittning att fardigstélla.

3. Om tiden skulle tillata, vidareutveckla riktlinjerna for lagflammiga
oljebrénslen.

4.  Uppdatera planen for gruppens arbete (Work plan) géllande IGF
koden och alternativa brinslen.

5. Overviga om korrespondensgruppen behdver etableras och i sa fall
ta fram TOR.

6. Redovisa en skriftlig rapport till torsdag den 28:e.

Det ar vért att ndmna att gruppen hade en informell sittning innan CCC 9,
dér ordforande vill sondera om vétgas eller ammoniak skulle prioriteras
infor arbetet pd CCC 9. Frigan var komplex med tanke pd de existerande
faktorer dvs. utmaningar som man har framfor sig gillande toxicitet och
explosionsrisker, existerande klassregler och de pagaende projekt runt om i
vérlden. Gruppen var i stort sett delad, men majoriteten var trotts allt for att
vétgas skulle prioriteras.

Arbetsgruppen paborjade sitt arbete torsdag den 21:e kl. 09:30 efter att
beslut hade tagits 1 plenum dagen innan. Norge gjorde ett langt inldgg om att
sikerhetsfilosofin 1 det existerande utkastet for vitgas inte var tillrackligt
bra och att klassregler saknas helt, men vissa medlemslénder svarade med
att det fanns alldeles for ménga pagaende vitgas projekt och ddrmed skulle
arbetet med vétgas behodva prioriteras. Danmark, Finland och Belgien stodde
Norge, men USA, UK, Tyskland och Frankrike var for vétgas. IACS tog
upp utmaningarna med vitgas, vilket stodddes av ITF och Japan.
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Planering av arbetsgruppens arbete

For att kunna omhéinderta bade ammoniak och vitgas foreslog ordforande
att gruppen skulle borja arbeta med vétgas torsdag den 21:e och fredag den
22:e, arbeta med ammoniak 16rdag den 23:e, ammoniak och 14gflammiga
oljebrdnslen sondag den 24:e, mandag och tisdag den 25:e och 26:e dter med
vatgas och onsdag den 27:e arbeta med ammoniak, lag flammiga
oljebrdnslen, WP och ToR for KG. Torsdag den 28:e var avsedd for
genomgang av rapport.

Efter 1dng diskussion inom gruppen paborjades arbetet 1 enlighet med
ordforandes forslag dvs. vidareutvecklingen av riktlinjer for vétgas som
fartygsbréansle.

I och med att IGF koden éar bas for all arbete med alternativa brianslen,
saknades en del definitioner for vitgas 1 bade vitskeform och 1 trycksatt
form samt for vissa utrymmen dér vitgaskonsumenter ér placerad. USA,
Grekland, TACS foreslog en del texter.

Viktiga parametrar att beakta

SE pépekade att tva saker saknades i underlaget, ena var sjdlvantindning av
vétgas “’self-ignition” som &r nagot viktigt i sammanhanget och som ska
beaktas vid planering och konstruktion och det andra var genomtringning
“permeation” av vitgas genom konstruktionsmaterial. ITF stodde SE for
forslaget om genomtriangning av vitgas och dvriga stodde SE géllande
forslaget om sjdlvantdndning, ddrmed infordes dessa begrepp pé flera listor i
utkastet till riktlinjerna.

Emergency Shut Down machinery-koncept (ESD)

Négot som har diskuterats flitigt for olika typer av bréinsle ar begreppet ESD
”Emergency Shut Down machinery koncept” och dess implementering pé
fartyg. Konceptet bygger pa att inte ha dubbelmantlade ror, diremot sjilva
rummet ska vara gastitt och dvervakad. ESD utrymmen diskuterades dven
denna ging genom Norges forslag om att forbjuda ESD for vétgasdrivna
fartyg, vilket var 1 linje med vad som hade 6verenskommits tidigare inom
KG. Med tanke pa vitgasens extrema egenskaper stodde dven USA, ICS,
ITF, Italien, Nederldnderna, Danmark, Japan och Sverige om att ESD inte
skulle inga 1 riktlinjerna. I och med detta dndrade man utkastet till
riktlinjerna pa sé satt att ESD tillats endast om det genomgér alternative
design med ett godkdnnande frén respektive administration. Losningen fick
stod fran majoriteten och anses darmed vara teknikneutral utan att forbjuda
nagot.
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Brinsleforberedningsrum

Innan dagens arbete var avklarat bad ordférande gruppen om att komma
med forslag till text for punkt 5.8.2 dvs. bransleforberedningsrum. Dag 2
hade Norge, Japan och Zestas tagit fram varsitt forslag till text. ITF och SE
stodde det norska forslaget. USA ndmnde att det dr viktigt att skilja mellan
vitgas 1 vitskeform och 1 trycksatt form, det var ett mycket riktigt uttalande
som stdds av de flesta. Med tanke pd explosionsrisken papekade Norge ging
pa gang att brinsletankar och 6vrig utrustning dér risk for eventuella
lackage foreligger bor vara pa oppet ventilerade déack. SE stddde Norge
gang pa gang géllande placering av anldggning pd oppet déck for att
minimera explosionsrisken. Diskussionen om brénsleforberedningsrummet
var langdragen och ledde till att man gjorde om hela punkten si att naturlig
ventilation pa dppet dick skulle minimera risken for eventuella explosioner
och om installationen planeras inne i fartyget, ska administrationen i sddana
fall gora extra beddomning med tanke pa existerande risker.

Definitioner

Ett annat &mne som blev foremaél for diskussioner var Sveriges papekande
om begreppet “ships side” som hade anvints i utkastet till riktlinjerna for
vitgas, punkt 5.6.1. Trotts att begreppet ér tagen fran IGF koden men @nda
blev det ifragasatta av Sverige. Enligt SE var begreppet otydligt och skulle
leda till forvirring, ddrmed foreslog SE att man dndrar begreppet till “’shell
plating” eller liknande. Italien stodde SE, men foreslog termen ’sides hell”
som hade anvinds av SOLAS, dirfor valdes “side shell” som lamplig

begrepp.
Ammoniak

Gruppen skulle enligt verenskommelse tréffas pa plats dven under 16rdag
och sondag for att arbeta med utkastet till riktlinjerna for ammoniak. SE:s
bedomning géllande ammoniak &r att arbetet &r mycket komplex pga.
toxiciteten, korrosionsbenidgenheten och forbud i bdde IGC koden och
MARPOL gor att arbetet framskrider mycket langsamt. De flesta dr
medvetna om ammoniaks negativa effekter pd méinniskan och det gor att
alla ar extra forsiktigt ndr det géller det nya brénslet. Arbetet som
genomfordes under 16rdag och séndag kunde inte leverera ndgra konkreta
forslag géllande reglering av ammoniak som fartygsbrinsle och manga
fragor kvarstod.

Materialval

Under mandagen den 25:e pabdrjades arbetet ater med vétgas. Tyskland tog
upp tabellen som redovisade materialval for vitgasanlaggning. Enligt
Tyskland begransade man teknikneutralitet och dirmed foreslog radering av
dessa tabeller. Bdde Japan, SGMF och Norge stodde Tysklands forslag och
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inga invindningar uppmarksammades fran 6vriga medlemmarna i gruppen.
Tabellerna togs ddrmed bort.

Det hade kommit forslag om att ta bort hela 7.8 och 7.9, vilket handlar om
materialval for vitgasinstallationer. USA var kritiskt till borttagning. SE
stodde USA om att behdlla kravbilden med anledningen av att dessa ar
endast riktlinjer och inte obligatoriska. Norge bad om att 1dgga hela 7.8 och
7.9 inom hakparentes. Ordférande bad gruppen om att titta noga pé forslaget
och dterkomma. Dessa delar raderades sedan bort.

Bunkring

Nér gruppen kom fram till bunkringskapitlet uppstod det ater en lang
diskussion om placeringen av bunkerstationen och hur olika former av
bunkerstationer behdver vara. Norge gjorde éter ett inligg om att
bunkerstation bor inte tillatas i stdingda utrymmen med tanke pé vitgasens
explosiva natur och stora risker med explosion. SE och Zesta stodde Norge

CESA, USA och Australien argumenterade om att inte utesluta helstingda
eller halvstingda bunkerstationer. Till sist var gruppen enad om att ha
samma 16sning som ESD konceptet dvs. att helstingda eller halvstingda
bunkerstationer far tillatas endast om det genomgar alternative design med
ett godkdnnande fran respektive administration.

Debunkering

Singapore foreslog att man borde ha krav pa tdmning av bunkertankar om
det skulle uppsta problem med bunker kvalitén. ICS, Australien och SGMF
stddde Singapore och ICS informerade om att fartyg som byggs har inte den
mdjligheten vilket anses vara negativt. Man bor observera om att tomning
av bunkertankar ar ndgot som har diskuterats pa senare ar och handlar om
felaktiga oljebrdnslen som inte uppfyller SOLAS krav(flampunktskraven pa
60 °C), men att tomma alternativa brinslen anses vara en stor utmaning for
fartygen dér i nuldge finns ingen bra l6sning i sikte.

Brinsleforvaringssystem

Tisdag den 26:e borjade arbetsgruppen ater diskutera kapitel 6 vilket
handlar om briinslefdrvaringssystem for vitgas. Amnet verkade vara
kontroversiell, eftersom det handlade om placering av bransletankar for
vitgas och de ingdende utrustning som kan orsaka ett lickage. Ater med
tanke pa risken for explosion inne i fartyget gav SE sitt fulla stod till Norge
att dessa ska placeras pa oppet dick for naturlig ventilation. Efterat gav dven
USA och Danmark sitt stod till Norge vilket ledde till punkt 6.3.2
formulerades om till Norges forslag.



}‘ TRANSPORT Datum 18 (25)
A STYRELSEN 2023-09-29

Henrik Tunfors
Sj6- och luftfartsavdelningen

Portabla vitgastankar

Sverige papekade att dven portabla vitgastankar skulle ocksa ingé i
riktlinjerna eftersom det finns sddana pagaende projekt. Forslaget fick
uttalat stod av USA, Danmark, Australien Zestas och Nederldnderna.
Gruppen var eniga att portabla brinsletankar for vétgas ska ingd i
riktlinjerna.

Ordforande ndmnde for gruppen att trotts gruppens anstrangningar finns det
ingen mdjlighet att fardigstilla riktlinjerna for vitgas, ddrmed kommer
arbetet fortsdttas inom KG med mélséttning om fardigstillande infor CCC
10.

Work plan for the development of the IGF Code and safety provisions
on alternative fuels

Onsdag den 27:e borjade gruppen med féardigstéllande av work plan och
ToR. Gruppen foreslog att ytterligare och mellanliggande arbetsgrupp skulle
anordnas for att pdskynda utvecklingen av riktlinjerna for vitgas och
ammoniak.

Ammoniak

En fraga som dok upp vid diskussionerna om applicering av riktlinjerna for
ammoniak var, om riktlinjerna skulle gélla f6r IGC fartyg eller inte. USA
gjorde ett inldgg om att d&ven IGC fartyg méste kunna ha mojligheten att
anvénda sig av de riktlinjer som utvecklas for att pa bésta sétt ska kunna ga
over till alternativa bréanslen. Forslaget fick stod av SE och sedan dven av
majoriteten, dock var Grekland enda MS som inte tyckte som ovriga i
gruppen. Den nya texten for applicering under 2.1 formulerades om av USA
sé att det inte ska leda till begransningar for olika typer av fartyg inklusive
IGC fartyg, dock bor man observera att ammoniak som last och som ska
anvandas som bransle inte omhandertas av riktlinjerna. Grekland fick till
sist frdgan om de dr n6jd med den 16sningen och dven Grekland kunde
acceptera det.

Med tanke pa ammoniaks toxiska natur var de flesta i gruppen 6verens om
att en holistisk riskbedomning &r nédvéndig for de fartyg som har for avsikt
att anvédnda sig av ammoniak som brénsle.

Norge fick sedan tillféllet att redovisa olika typer av ammoniakldsningar.
Kyld ammoniak, semikyld ammoniak och ammoniak i trycksatt form. Enligt
Norge skulle trycksatt ammoniak vara foremal for alternative design och
administrationens godkidnnande, eftersom risken for spridning av gaser i
denna 16sning var hogre dn kyld ammoniak. Vilka av de systemen skulle
tillatas blev foremal for en lang diskussion. Australien foreslog till sist att
man viantar med reglering av ammoniak i trycksatt form i nuldge och Japan,
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USA, Norge, ICS och SGMF stédde forslaget, dirmed hamnade trycksatt
ammoniak i hakparentes.

Att portabla tankar skulle tillatas for ammoniak eller inte var ocksa en
diskussion som visade att gruppen hade olika uppfattningar om. Norge,
Sverige och Grekland var emot en sddan 16sning med tanke pé de risker som
kan forekomma i samband med frekventa lastningar och lossningar och
risken for lickage med tanke pé brinslets toxiska natur. Ddremot USA och
Italien var for en 16sning liksom vétgas dvs. begridnsade kravbild.

Aven ESD konceptet var ndgot som hade ménga motstindare. USA
redovisade att ESD inte var lamplig 16sning eller réttare sagt helt olamplig
for ammoniak, eftersom risken for forgiftning ar 6verhidngande. Italien,
Finland, Danmark, Sverige, Spanien, Malte, Australien, SGMF, Norge,
Korea och Nederlédnderna var emot ESD men Ryssland av nagon konstig
anledning var for det. Om en sadan 16sning med ESD i sé fall skulle vara
aktuell, dr det administrationens ansvar om att omhénderta det via
alternative design.

Vidare diskuterade man sékra utrymmen (Safe haven) dir beséttning eller
passagerare kunde ta skydd om ett storre lickage skulle intrdffa. Majoriteten
var for en sddan 16sning men hur man ska ga tillvdga var dnnu oklart. Vissa
menade att det bor finnas specifika utrymmen avsedd for detta, medan Japan
foreslog att bostadsutrymmen skulle kunna lika gdrna anvéndas for detta
dndamal. SE och Norge stédde Japans forslag.

Personlig skyddsutrustning var nagot som togs upp och diskuterades.
Majoriteten var for personlig skyddsutrustning som en sista skyddsatgéird
vid en eventuell ldckage.

Till sist diskuterades koncentrationsbegrénsningarna for ammoniak sa att
man skyddar personalen mot skadliga nivder av ammoniak. Alla var dverens
om att vid normal drift ska inte ammoniak forekomma 6ver huvud taget,
diremot i vissa sammanhang kan en mindre del ammoniak komma ut och
nivabegransningarna bér omhéndertas av de kommande riktlinjerna.

Alla ovanndmnda fragestillningar relaterad till ammoniak dr dnnu inte
faststillda och inga konkreta 16sningar heller presenterade. Gruppen har for
avsikt att diskutera ovanstdende fragestédllningarna under kommande
korrespondensgruppens arbete.

Korrespondentgrupp
Gruppen var overens om att KG behdvde bildas pa nytt och under
Tysklands koordinering. Det som behdver bearbetas av KG ér foljande:

1. Vidareutveckling av riktlinjer for véitgas som fartygsbrinsle
2. Vidareutveckling av riktlinjer for ammoniak som fartygsbransle
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Om tiden tillater vidareutveckla riktlinjer for oljebranslen med lag
flampunkt

Informera om mellanliggande arbetsgrupp baserat pa ovanstaende
arbeten

Sammankalla till webbmote med lampligt motesverktyg.
Fardigstilla rapport till CCC 10.

Rapporten frén arbetsgruppen (CCC 9/WP.3) innehaller foljande bilagor:

1.

2.
3.
4.

Utkastet till MSC cirkulér gillande riktlinjer for vétgas som
fartygsbrénsle (bilaga 1)

Utkastet till riktlinjer f6r ammoniak som fartygsbrinsle (bilaga 2)
Uppdaterad Work plan (bilaga 3)

Utkastet till ToR for mellanliggande arbetsgruppsméte (bilaga 4)

Gruppen samlades under torsdagen den 28:e och gick igenom utkastet till
rapporten i sin helhet (inklusive de fyra bilagorna) innan den kunde
presenteras for underkommittén. Rapporten fardigstélldes 1 tid och kunde
presenterades for underkommittén. Gruppens uppdrag var dirmed avslutat
torsdag den 28 september.

kook sk
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Bilaga 2 Drafting Group on Amendments to the IMDG Code
(agenda item 6)

General

Representanter fran Argentina, Australien, Bahamas, Belgien, Brasilien, Chile,
Egypten, Finland, Frankrike, Hong Kong, Indonesien, Italien, Japan, Kanada,
Kenya, Kina, Liberia, Malaysia, Marshall Oarna, Mexiko, Nederlinderna,
Nigeria, Norge, Ryssland, Singapore, Spanien, Storbritannien, Sydafrika,
Sverige, Sydkorea, Tyskland och USA deltog i moétet.

Observatorer fran BIMCO, CEFIC (European Chemical Industry Council),
DGAC (Dangerous Goods Advisory Council), [CHCA (ICHCA International
Ltd.), ICS (International Chamber of Shipping), ITF (International Transport
Workers Federation), WNTI (World Nuclear Transport Institute) och WSC
(World Shipping Council) deltog i métet.

Ordforande: Mr. Steven Webb (USA)
Helena Ragnarsson och Mattias Hornquist representerade Sverige

Terms of reference
CCC 9 gav foljande uppdrag till draftinggruppen:

Med hénsyn till kvarstaende fragor i rapporten fran E&T 38 (CCC 9/6):

o att fortsétta att vidareutveckla utkast till &ndringar av utgiva 42-24,
med beaktande av relevanta delar av dokumenten CCC 9/4/4, CCC
9/6/5 och CCC 9/6/12.

e att Overvdga om det finns behov av att uppritta en
korrespondensgrupp for att komma vidare med fragan gillande
transport av kol, och om s dr fallet, ta fram ToR for 6vervigande av
CCC0.

Med héinsyn till transportbestimmelser for fordon:
e att 6vervdga om det finns behov av att terupprétta
korrespondensgruppen, och om sé ir fallet, ta fram ToR for
overviagande av CCC 9.

Att fardigstdlla en rapport till den 27 september 2023

Issues highlighted in paragraphs 3.23 to 3.26, 3.66 to 3.73, 3.80 to
3.89 and 3.93 to 3.95, and annexes 4 and 5 to document CCC 9/6
(Report of E&T 38)

UN 3556, UN 3557 and UN 3558
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E&T 38 arbetade med att fardigstilla farligt godslistan for de tre nya UN-
numren "VEHICLE, LITHIUM ION BATTERY POWERED" (UN 3556),
"VEHICLE, LITHIUM METAL BATTERY POWERED" (UN 3557) och
"VEHICLE, SODIUM ION BATTERY POWERED" (UN 3558). Man enades
om att ldgga till SP 961 och SP 962 {or dessa i farligt godslistan samt att
revidera dessa sarbestimmelser s att de 4ven omfattar de nya UN-numren.

Draftinggruppen reviderade SP 961 och SP 962 {or att anpassa dessa till de
nya UN-numren och man tog ocksé fram forslag pa en ny sdrbestimmelse
SP9xx for natriumjonbatterier (se bilaga 1 1 originalrapporten).

Carbon

Draftinggruppen tog i beaktande relevanta delar av rapporten fran E&T 38
(paragraf 3.66- 3.73 och

bilaga 5) samt inkomna inlagor till CCC 9 (CCC 9/6/4, CCC 9/6/5 och CCC
9/6/12) och fortsatte diskussionerna samt arbetet med dndringar av IMDG-
koden kopplat till transport av kol. Man nadde konsensus géllande de flesta
frdgorna t.ex. forpackningsgrupp for UN 1361 som ej testats, vadring,
maximal temperatur vid packning, stuvningskrav, “vanning certificate” etc.
(se bilaga 2 1 originalrapporten). Vissa fragor kvarstir dock (angivna inom
hakparenteser) och de forvéntas 16sas ut vid E&T 39. I enlighet med
instruktionerna dvervidgde draftinggruppen om en korrespondensgrupp
skulle uppréttas. Man kom fram till att detta inte var nédvéndigt i och med
att man redan 16st ut de flesta kvarstdende frdgorna, men man enades dock
om att uppmuntra intresserade medlemsstater och internationella
organisationer att fortsétta samarbetet i denna fraga.

Special provisions for seed cakes

E&T 38 fick 1 uppdrag av CCC 8 att se Over varfor sarbestimmelserna for
frokakor i IMDG-koden inte &r harmoniserade med motsvarande
sarbestimmelser i modellregelverket. Man enades om att syftet ska vara en
anpassning av IMDG-koden till modellregelverket, men p g a tidsbrist hann
frdga inte diskuteras fardigt vid E&T 38.

Vid diskussionerna 1 draftinggruppen framforde vissa 6nskemal om
harmonisering med modell-regelverket, medan andra ansag att en
harmonisering med IMSBC-koden é&r ldmpligare. Man enades dérfor om att
bjuda in intresserade medlemsstater och internationella organisationer att
ldmna in ytterligare forslag och information gillande detta till CCC 10.

Competent authorities

Fragan ar kvarstadende frdn genomgéingen av de sirbestimmelser som enbart
rOr sjotransport i IMDG-koden och som redovisades i
korrespondensgruppens rapport till CCC 8 (CCC 8/6/1). I de olika
sdrbestimmelserna anges en mingd olika ordalydelser gédllande behoriga
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myndigheter som kopplas till olika krav i IMDG-koden. I och med att det
inte passar att anvdnda samma lydelse i alla sdrbestimmelser maste de
dérfor hanteras en och en. Diskussioner har genomforts bade i en drafting
grupp under CCC 8 och E&T 38, men dndé har inte alla fragetecken ritats
ut.

Draftinggruppen fortsatte diskussionerna gillande kvarstaende
sdarbestimmelser och gruppens arbete redovisas i bilaga 3 i
originalrapporten. Vissa har man fortfarande inte lyckas 16sa ut och man
enades darfor om att bjuda in intresserade medlemsstater och internationella

organisationer att 1dmna in ytterligare forslag och information gillande detta
till CCC 10.

Stowage of n.o.s. substances of class 4.3

Till CCC 8 inkom dokument CCC 8/6/9 som foreslog att stuvningskategorin
dndras fran ”E” till ”’D” for UN 3129, UN 3130 och UN 3148. Dessutom
foreslogs att en ny stuvningskod SW 31 upprittas som anger “skyddas fran
potentiella antdndningskéllor” dit dessa UN-nummer skulle hanforas, for att
underlétta 6verensstimmelse med SOLAS regel 11-2/19 samt
stuvningskraven i IMDG-koden. Forslaget skickades till E&T 38, menp ga
tidsbrist hann man inte ta en grundlig 6verldggning 1 fragan.

Draftinggruppen diskuterade fragan och kom fram till att det lampligaste
tillvigagangsséttet for att sdkert kunna transportera dessa typer av &mnen
skulle vara att skapa nya UN-nummer med tillhérande krav som éterspeglar
farorna. Fram tills att dessa finns pd plats ansag dock gruppen att vissa
andringar behdver genomforas i IMDG-koden for att I6sa de nuvarande
problemen och samtyckte dérfor till att de dndringar som foreslas i CCC
8/6/9 infors 1 utgdva 42-24 (se bilaga 4 1 originalrapporten). Man enades
ockséd om att DE i samarbete med andra intresserade medlemsstater och
internationella organisationer ska ldgga fram ett forslag gédllande nya UN-
nummer till UNTDG.

Transport provisions for vehicles
Fragan bevakades av Mattias Hornquist vid sektionen for sjovirdighet.

Diskussionen om fordon holls under tidspress. Fragan borjade diskuteras
sent under eftermiddagen draftinggruppens sista arbetsdag.

SE framforde tidigt i diskussionen att vi som steg ett i den
korrespondensgrupp som planerades bor identifiera relevanta risker och
brander som forekommit och som vi nu vill adressera genom arbetet i
korrespondensgruppen.

Steg tva bor sedan vara att 1 korrespondensgruppen utveckla bestimmelser
som kan omhénderta de risker och odnskade hindelser som gruppen
identifierat som relevanta i steg ett.
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SE pépekade dven vikten av att fokusera pa de olika risker som forknippas
med olika kategorier av fordon och att arbetet koordineras/samrads med
fordonsfridgan vid SSE.

Diskussionerna var spretiga. Vissa stodde tanken med en riskidentifiering i
ett tidigt skede i korrespondensgruppen. Andra var emot och menade att det
skulle innebira en alltfor stor arbetsborda for korrespondensgruppen. Bilden
ar att spretandet till stor del bestod i begreppsforvirring och missforstand.
Exempelvis blandades begreppen riskidentifiering ithop med
riskanalys/riskhantering.

Koordinatorn for det gdngna arets korrespondensgrupp som d@ven kommer
att koordinera den korrespondensgrupp som planerades for det kommande
aret, Ms. Hillary Sadoff, poéngterade att det &r en korrespondensgrupp.
Hennes kommentar kan tolkas som att hon inte dr positivt instélld till att
halla online-mdten utan vill skota arbetet per e-postkorrespondens.

Det f6ljde dven en diskussion om vi i ToR skulle instruera
korrepondensgruppen att utveckla recommendations eller provisions. SE
framforde att det kan uppfattas forvirrande att anvénda begreppet
recommendations och foresprakade provisions.

Sa som ToR till slut formulerades uppfattas att de kan fungera som grund
for det fortsatta arbetet. Daremot kan det, i och med hur gruppens
diskussioner gick, finnas en risk for att korrespondensgruppen dven det
kommande aret kan fastna i ett ostrukturerat, ickekonstruktivt arbetssitt som
gor det svart att utveckla bra forslag till nya bestimmelser.

Om arbetet i korrespondensgruppen enbart kommer att skdtas genom att
frageformuldr besvaras per e-post stéller det stora krav pa koordineringen
och kvaliteten pa de fragestéllningar som skickas ut. Kvaliteten pa gruppens
arbete kan aldrig bli béttre dn de fragor som skickas ut och ser man till
kvaliteten pd fragestillningarna i det gdngna &rets korrespondensgrupp finns
potential till forbéattring.

Draftinggruppen tog fram f6ljande ToR och CCC 9 uppmanades att
aterupprétta korrespondensgruppen och instruera den att:

e  {vervdga dndringar av transportbestimmelser for fordon, med
beaktande av diskussionerna vid CCC 8 gillande dokument CCC
8/6/1, CCC 8/6/6 och CCC 8/6/10, diskussionerna vid CCC 9
gillande dokument CCC 9/6/1 samt relevant arbete som genomfors
i1 SSE,

e  Dbaserat pd grundorsaksanalys av tidigare incidenter och identifierade
risker och faror ta fram rekommendationer f6r IMDG-kodens
bestimmelser enligt foljande:
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- bestimmelser for fordon som transporteras i lastbédrare:
new (nya), used (begagnade) och damaged (skadade)

- bestdimmelser for fordon som stuvas i fordonsutrymmen,
utrymmen av sérskild kategori eller roroutrymmen: new
(nya), in use (som anvinds), used (begagnade) och
damaged (skadade)

- bestimmelser for elektriska bilar och hybridbilar; och

e fardigstilla en rapport till CCC 10.

skokok
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